Schneller GroBraum-Transporter mitsport-
lichem Outfit. Noch vor geraumer Zeit das Vorzeigeprodukt in Sachen
,aufgeblasene Gesellschaft” bei der deutschen Niederlassung von Volvo
Penta in Kiel, die BRIG-Schlauchboot-Ribs aus ukrainischer Produktion.
Inzwischen tbernommen als Generalimporteur von der Hollenbach
CGmbH & Co. KG in Magdeburg, die diese Boote erfolgreich lber ein
bestens organisiertes Netzvon mehrals 30 autorisierten Handlern allein
in Deutschland vertreibt. Claus D. Breitenfeld flog mit dem Flaggschiff

der Flotte, dem BRIG-Eagle 780 H, libers Schwadbische Meer.

Funlktioneller, ergo-
-nomisch gestalteter
Steuerstand.

ollenbach-Boss und Geschafts-

fihrer Bernd Stockmann setzt bei

der Motorisierung des Testpro-

banden vollstes Vertrauen in das

Produkt, unterstrichen durch die Montage der

von der Werft héchstméglich zugebilligten

Motorisierung, einem 221-kW-Boliden (300

PS) Typ Mercury Verado in Ultra-Langschaft-

Version. Und was dabei fahrtechnisch heraus-

kommt, kann sich wahrlich sehen lassen: Bei

Volllast mit zwei Personen an Bord, der Kraft-
stofftank randvoll, 83,7 km/h (45,2 kn).

Vielleicht mag der eine oder andere vor-

schnell (und unberechtigt) die Nase riimpfen,

angesichts des Herkunftslandes Ukraine.

Doch dem sei dagegengehalten, dass seit
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Griindung der Werft vor uiber zwei Jahrzehn-
ten, die im Ubrigen als eine der modernsten
ihrer Art weltweit gilt, mehr als 70.000 (1)
Boote rund um den Globus verkauft wurden.
Daflrzeichnen etwa 120 GfK- und Bootshaut-
spezialisten verantwortlich, die im versierten
Umgang mit hochfestem Hypalon, Mirasol-
PVC und Festschalen in Kompositbauweise
Tag flr Tag Exponate fertigen, die so ziemlich
fur jeden Zweck auf dem Wasser einsetzbar
sind.

ie derzeit aktuelle Modellpalette beginnt

mit der faltbaren Baureihe ,Dingo" von
gerade 'mal zwei Metern bis 3,30 m Linge
uber Alles. Davon werden insgesamt 16 Typen
gebaut, gefolgt von zehn Modellen der ,Bal-

tic-Serie", 2,65 m bis 4,60 m Lidnge, ebenfalls
zusammenzulegen. Beide ausgestattet mit V-

Luftkielen. Die starren Unterwasserschiffe
gehen ins Rennen mit der Serie ,Falcon Ten-
der", viermal in den GréBenordnungen 2,75
m bis 3,60 mlang, sich daran anschlieBend die
.Falcon Rider", fiinf Exponate von 3,93 m bis
6,20 m und schlieBlich die sechser Serie
.Eagle", 3,40 m bis zum hier vorgestellten Typ
7,80 m. Dariber hinaus noch einmal sechs
Modelle fir den professionellen Einsatz, nam-
lich ,Rescue” und ,Heavy-Duty", vier bis 4,60
mlang, bestiickt mit Einlegeboden und festem
Kiel, bzw. GfK-Rumpf. Insgesamt eine Pro-
duktpalette von anndhernd 50 Modellen. Und
noch eine bemerkenswerte Info: Das ,Colour
your Boat-System". Im Klartext: Wahlen Sie
aus einer breiten Palette an Farben und kreie-
ren Sie ,Ihr" individuelles BRIG Schlauchboot.
Sie selbst bestimmen (ber die Schlauch-,
Rumpf- und Polsterfarbe.

W~ Fahreigenschaften

ass wir es hier mit der Maximum-Moto-
D risierung zu tun haben, daraufwurde be-
reits eingangs hingewiesen. Dennoch, ange-
sichts der Fahreigenschaften in puncto Praxis-
prasentation und nach angemessener Einge-
wohnungszeit hinterm leichtgdngigen, hy-
draulischen Ruder, Rumpf und Schlauchkor-
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Klappbare Steuerstand-Doppelsitzbanlk.

per konnten sogar auch noch einen Schlag
mehr an Pferdestirken ab, als die 300. Doch
irgendwo ist auch mal Schluss mit Power und
Speed, schlieBlich, werden 1.800 kg Testge-
wicht in etwa drei bis vier Sekunden aus ru-
hender Position ins Gleiten befordert, Rib-
Freak, was willst du mehr?!
| m diese Fahrstufe zu erreichen, sollte die
Drehzahl nicht unter die 3.200er U/min-
Marke abfallen, dann liegen ziemlich genau
27,7 km/h (15,0 kn) an, Dabei hilt sich die Ge-
rauschentwicklung direkt am Steuerstand mit
73 dB(A) im absolut annehmbaren Rahmen
und Durchschnitt. Auf Messungen darunter in
Verdrdngerfahrt und/oder Leerlauf verzichte-
ten wir bewusst, da die Maschine dabei kaum
mehr akustisch wahrnehmbar in den 50er
dB(A)-Werten sonor vor sich hin schnurrt und

nur noch der Wasserkontrollstrahl von Leben
zeugt .

leitgrenzen-Drehzahlen spiegeln zwar

reale Messwerte wider, sind im wirkli-
chen Fahrbetrieb jedoch stets nur ,Piek mal
Daumen"-Anhaltspunkte, Es wird kaum gelin-
gen, dauerhaft diese Fahrstufe beizubehalten,
zu unterschiedlich sind von Fahrt zu Fahrt Be-
ladung, Trimmung, Wind- und Wasserverhal-
nisse, womit Boot und Rudergénger klarkom-
men mussen. Ergo, eine Schippe drauflegen
und sich an ékonomischen Realititen orien-
tieren.Zuempfehlender Drehzahlbereich von
4.200 U/min, 48,6 km/h (26,2 kn), Geriusch-
entwicklung um die 80 dB (A) am Steuerstand.
Diese Fahrstufe meistert das 780er BRIG mit
absoluter Bravour, auslaufende Heckwellen
derFahrgastschifffahrtaufdem Bodensee wer-

Mit 83,7 km/h (45,2 kn) maximaler
Geschwindigkeit schieft das Brig
Eagle 780 H, angetrieben vom 300er
Mercury Verado, iiber das Schwiibi-
sche Meer.

Fotos: Breitenfeld

Formschoéner, stabiler GfK-Geridtetriger.

den locker abgeritten, kein Schlagen, kein
Stampfen, kein hohlklingendes Wiedereintau-
chen in die Welle nach verhaltenem Sprung,
einfach souverin das Gas stehen lassen und
driber.

Ny er Ubergang von der Cleitgrenze in
D/\/\arschfahrt entlockt dem schwarzen
Reihen-Sechszylinder nur ein gelangweiltes,
kurzes Rocheln, bis sich sein von Ladeluft ge-
kuhlter Kompressoraufdie neue Situation ein-
gestellt hat. Nach dem Motto ,wenn schon,
dennschon’, solldas BRIG logischerweise nun
auch zeigen, was in ihm steckt. Also, Hebel auf
den Tisch. Kompressor und elektronisches
Benzineinspritzsystem, im Zusammenspiel
mitden 2,6 Litern Hubraum, prasentierensich
vom Feinsten. Fahrer und Co werden noch-
mals vehement in die Sitzbank gedriickt und
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Stauvarianten im Vorschiff

nach wenigen Sekunden arbeitet sich der
Drehzahlmesser auf die maximale Marke von
6.150 U/min hinauf. 83,7 km/h (45,2 kn) si-
gnalisiert das Hand-GPS in Ubereinstimmung
mit dem fest installierten Flatscreen ,Lowran-
ce HDS10". Donnerwetter!
D icht den Ultralangschaft des Unterwas-
serteiles an den Spiegel ‘ran getrimmt,
meistert das BRIG auch immer enger gezo-
gene Kurven ohne Murren. Das Dichtholen
des Antriebes bei extremen Fahrmandvern
ist deshalb besonders wichtig, um dem 19er-
VA-4-Blatt-Propeller die erforderliche Was-
ser-Anstromung zu garantieren. Gleiches gilt
es auch zu beachten, wird aus ruhender Po-
sition das Ruder hart gelegt, egal ob tiber Bb.
oder Stb., und sukzessive die Gaszufuhr bis
zum Anschlag gesteigert. Ansonsten einfach
laufen lassen, das 780er BRIG legt ein Fahr-
verhalten an den Tag, das kaum einen Ruder-
ganger aus der Ruhe bringen wird. Sicher,
souveran, einfach komfortabel in jeder Be-
ziehung. Schnelles Fahren, das ist die eine

L

Teleskopbadeleiter an Bb. achtern.

Lautsprecher und Inspektionsluk.

Fagl)f ———

3

Jede Menge Platz in der Steuerstandkonsole, der unter anderem als Toilettenraum ge-

nutzt werden kénnte.

Seite der Medaille, Manévriereigenschaften
die andere. Niedrigste Drehzahl, so um die
600 U/min, abermals harter Rudereinschlag
von flinf Umdrehungen von Seite zu Seite,
voraus Uber Bb. und Stb., gleiches nach ach-
tern. Die Drehkreise bewegen sich zwischen
fast auf dem Teller bis ca. 1,5 Bootslangen in
jede Richtung. Damit sollten eigentlich sogar
Greenhorns beim Ansteuern auch enger
Boxen klar kommen. Restimee dieser Abtei-
lung: Alles gut, alles bestens.

Stauraum satt unter der achterlichen Sitzbank.
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M Ausstattung
& Verarbeitung

ass Ribs in den AusmaBen unseres Test-
Dprobanden allein vom bloBen Ansehen
her Eindruck machen, leuchtet ein. Dass diese
Wahrnehmung jedoch auch bei ndherem Hin-
sehen in jeder Hinsicht untermauert wird,
muss hier voll und ganz unterschrieben wer-
den. Qualitativ, sei es verarbeitungsmaBig im
Detail und Finish, aber auch in der konzeptio-
nellen Aufteilung und dem praxisgerechten
Handling, gibt es absolut nichts zu bemdkeln.
Daher als vorgezogenes Restimee: Preis und
gebotene Leistung stimmen. So soll der ge-
neigte Leser nicht mit profanen Details gelang-
weilt werden, die Konzentration sei auf das
Globale fokussiert, untermauert mit aussage-
kraftigen Illustrationen.

Né&hern wir uns dem Ganzen von achtern.
Erleichtert wird das Anbordgehen Uber zwei
Badetritte in Verlangerung der riesigen, auf-
gerdumten Motorwanne. Teleskopbadeleiter,



Schnérkellose Klarheit an Bord.

Tankeinfllistutzen und Frischwasserdusche
teilen sich dieses Areal. Durchtauchen unter
dem méchtigen Geritetrager und wir nehmen
Platz auf der breiten, achterlichen Backskiste
mit jeder Menge Stauraum darunter. Fortset-
zung folgt in der auf Offshore-Position umzu-
klappenden Fahrersitzbank, im Vorschiff
unter der Sitzbank vor dem Steuerstand und
als Highlightim Fahrstand selbst, Dort Platz satt

Technische Daten

Die aufgeriumte Motorwanne mit dem
Verado-Boliden.

hinter der backbordseitigen Tiir, um zum Bei-
spiel einen vollwertigen Toilettenraum einzu-
richten.

as ergonomische Steuerstandhandling

wird komplettiert durch den Lowrance
Flatscreen HDS 10, Geschwindigkeits- und
Drehzahlanzeige, Kraftstofftankvorrat-Anzei-
ge. Aufbau-Einhebelschaltung, acht Kipp-
schalter zum Aktivieren diverser Bordfunktio-
nen und dem griffigen Sportruder. Daneben

Wasser,

rt@nm

Handschuhfach und Festhaltegriff darunter
die FuBstiitze und seitlich flankiert von Hand-
ldufen, installiert hinter einem soliden Wind-
schild.

Die Batterien samt Hauptschalter, ange-
ordnet unter der achterlichen Sitzbank, ver-
sorgen neben den elektronischen Bauteilen,
unter anderem zwei Bilgenpumpen und die
elektrische Ankerwinsch mit dem erforderli-
chen ,Saft". Glaserhalter, Schlaufen und Trag-
griffe auf den Schlduchen, abgesichert durch
machtige Scheuerleisten, ~ Zwangsluftungs-
schlitze an samtlichen Staurdumen, runden
das positive Erscheinungsbild ab.

"~ Zusammenfassung

ibs dieser GroBenordnung fallen zwar

landlaufig noch im weitesten Sinne unter
den Begriff ,Schlauchboote”, wiren jedoch
besser einsortiert in eine noch zu schaffende
Kategorie ,Festrimpfer mit aufblasbarer
Scheuerleiste”. Sei's wie's ist, mit diesem BRIG
EAGLE bekommt der kiinftige Eigner bereits
in der Grundausstattung ein absolut fahrferti-
ges Boot, dessen Aufriistung ganz nach per-
s6nlichen Wiinschen fast ohne Limit bewerk-
stelligt werden kann. Ein sportlicher ,GroR-
raumtransporter”, qualitativ und fahrtech-
nisch ohne Einschrankungen weiterzuemp-
fehlen.
Claus D. Breitenfeld

Herstellerland: Ukraine
Werft: Brig, BRIG Inflatable boats, Dergachy
62303, Ukraine

Generalimporteur Deutschiand, Oster-
reich, Slowenien, Ungarn und Tschechien:
Hollenbach GmbH & Co. KG, Schiffs- und In-
dustriemotoren, Am Winterhafen 1, D-
39114 Magdeburg, Tel: 0391-568390,
www.brig-boats.eu

Boot: CE-Zertifizierungs-Kategorie ,B"
(auBerhalb von Kiistengewassern)
Lénge ii. A. (m): 7,85

Rumpflange (m); 7,50

Lange WL ca. (m): 7,00

Breite ii. A. (m): 3,00

Innenlange (m): 5,77

Innenbreite (m): 1,69

Tiefgang ca. (m): 0,85/ 0,35

Fretbord ca. (m): 0,50

Hohe U. WL ca, (m): 2,10

Gewicht leer ca. (kg): 1.100
Testgewicht ca. (kg): 1.800
Schiauch-@ (m); 0,58

Luftkammer: 5

Schiauchkorper: Hypalon, 1.600 D-Tex

Plichtboden-Material: GfK
Rumpf/Kiel: GfK
Rumpfform/Aufkimmung: V
Motorisierung Test kW (PS): 221 (300)
Motorisierung ab kW (PS): 147 (200)
Motorenart: AuBenborder
Kraftstofftank (1): 340 Einbau
Frischwassertank (1) 60
Zuladung/Nutziast (kg): 1,940
Personen, zul. max.: CE ,B" 8; CE ,C* 16
Sitzpldtze: 8 - 10

Preis Testhoot €: 78.000,-

Preis ab €: 45.900,- (ohne Motor)

Testmotorisierung:
Hersteller/Modell/Motorenart: Mercury /
Verado 300

Bauart/Zylinder: Reihen-6-Zylinder
Ventile: 24

Leistung Propeller kW (PS): 221 (300)
Hubraum (cm?): 2,597

Bohrung/Hub (mm): 82 x 82

Arbeitsweise: 4-Takt

Drehzahl, max. (U/min): 5.800 - 6.400
Kraftstoffart: Benzin

Kraftstoffsystem: sequentielie Mehrpunkt-
Einspritzung (EF1)

Aufladung: Ladeluft gekiihiter Kompressor

Ziindsystem: digital gesteuert
Auspuff: Propellernabe
Stewerung: hydraulisch
Kithlkreise: 1

Generator (A): 70

Elektrik (V): 12

Schaftlange (mm): 508, 635, 762
Gewicht (kg): 294 trocken
PropeliergroBe: 19+, VA, 4-Blatt

Motorendetails: SmartCraft-Digitaischal-
tung, Hochleistungsgetriebe in Heavy-Duty-
Ausfithrung, Ansauggerduschdampfer,
Kompressor, Ladeluftkiihiung fiinf Jahre Ga-
rantie.

Messwerte:

Geschwindigkeit / Lautstirke
U/min km/h (kn)  dB(A)"
3.200" 277  (150) 73
3.500 348 (18,8 75
4.000 449  (24,2) 79
4.200¢ 486 80
4.500 56,3 82
5.000 64,8 ] 83
5,500 73,3 I 86
6.000 814 88
6.150° 837 89

3~ 4 sec. aus dem Stand in Gleiten, Antrieb
ganz unten, 2 Personen an Bord, Drehkreise
in Bootsldngen zwischen fast auf dem Teller
und 1,5

Testparameter: (1 = Gleitgrenze; (2 = oko-
nomische Marschfahrt; (3 =Volllast; (4 = ge-
messen am Steuerstand inkl. Wind- und
Wassergerdusche; nach ca. 3 - 4 sec. aus
ruhender Position in Gleitfahrt; Wind- und
Wasser: 1 — 2; Drehkreise in Bootsléngen:
zwischen fast auf dem Teller und 1,5; Test-
crew 2 Personen; Tank voll.

Standardausstattung: Kabinen-Konsole
als Toiletten- und/oder Stauraum nutzbar,
Polster, Sonnenliege Vorschiff, HeiBge-
schirrringe, Geratetrager, Badeplattform, 2
X Bilgenpumpe, Tisch, hydraulisches Ruder,
Kraitstoffeinbautank, Badestege achtern,
Wasserskizugosen,

Mbgliche Extras: Frischwassertank mit
Dusche, Biminitop, Hafenpersenning, Kar-
tenplotter, Flexiteak, Bugspriet, Badeplatt-
form, VA-Badeleiter
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